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Entwurf

OPNV-Pakt Saarland

Pakt fiir einen modernen und bezahlbaren OPNV

Praambel

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Saarland ist an
vielen Stellen besser als sein RuFf. Dennoch zeigt die Diskrepanz
zwischen dem steigenden Interesse am Thema OPNV und der stag-
nierenden Nachfrage durch die Nutzer*innen im Saarland, dass
noch erheblicher Verbesserungsbedarf besteht, um mehr Saarlan-
der*innen durch glinstige Ticketpreise, eine einfache Tarifge-~
staltung und bessere Verbindungen vom Bus- und Bahnfahren zZu
Uberzeugen.

Der Mobilit&tsbereich verindert sich massiv. Diese Herausfor-
derung begreifen und ergreifen wir gemeinsam als Chance fiir den
OPNV. Das saarlandische Verkehrsministerium legt dazu mit dem
Verkehrsentwicklungsplan OPNV die tiefgreifendste Analyse und
zukunftsvision fur den saarlindischen OPNV seit 20 Jahren vor.
Dieser bietet auch fir die Weiterentwicklung der Busverkehre in
der Zustandigkeit der kommunalen Aufgabentriager viele Anknip-
fungspunkte.

Komplizierte und teure Tarife sind ein wesentliches Hindernis
fir potenzielle Nutzer*innen unserer Nahverkehrsangebote. Neben
dem Ausbau und der qualitativen Verbesserung des Angebotes
braucht unser OPNV deshalb ein einfaches und ginstiges Tarifsys-—
tem, das aktuelle Nutzergruppen entlastet, allen Menschen be-
zahlbare Mobilitit als Voraussetzung fir gesellschaftliche Teil-
habe erméglicht und im Interesse von mehr Klimaschutz dazu mo-
tiviert, vom Auto auf Bus und Bahn umzusteigen.

Damit die Verkehrswende gelingt, brauchen wir neben praktikablen
Konzepten auch den politischen Willen zu ihrer Umsetzung. Mo-
derne Verkehrspolitik geht nur, wenn Land und Kommunen Hand in
Hand voranschreiten. Der gestiegenen Bedeutung eines guten Nah-
verkehrsangebotes flir die Attraktivitat unseres Landes, des
léndlichen Raumes und des Wirtschaftsstandortes miissen durch die
Bereitstellung zusidtzlicher Mittel auch entsprechende Taten fol-
gen. Die Unterzeichner des ,Pakts fiir einen modernen und bezahl-
baren OPNV"“ sehen es als ihre gemeinsame Verantwortung, den OPNV
der Zukunft zu gestalten, und verstidndigen sich auf die folgenden
Leitplanken flir die Weiterentwicklung des 6ffentlichen Nahver-
kehrs im Saarland.
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Ziele und Verantwortlichkeiten

1.

Mit der Umsetzung der Tarifoffensive ab 2021 erreichen wir
eine nachhaltige Starkung des OPNV. Unser Ziel ist es, bis
2023 zehn Prozent mehr Nutzer*innen zu gewinnen und damit
die StrafBen und die Umwelt zu entlasten.

Die Unterzeichner setzen sich zum Ziel, auch in ihren Ver-
waltungen die Anzahl der OPNV-Nutzer*innen bis 2023 um zehn
Prozent zu steigern und férdern dies u. a. dadurch, dass sie
ihren Besch&ftigten den Zugang zum JobTicketPlus ermdégli-
chen.

Das Land wird sowohl die Kosten fir die Aussetzung der Ti-
cketpreiserhéhung 2020 (jahrlich 3 Mio. Euro) als auch die
Kosten fiur die Tarifreform mit dem vom Zweckverband Perso—
nennahverkehr Saarland (ZPS) in seiner Verbandsversammlung
am 19.03.2020 beschlossenen Tariftableau (geschétzt bis zu
15 Mio. Euro jdhrlich) tiibernehmen. Diese Zusage des Landes
gilt bis einschlieBlich 2023. Im Laufe des Jahres 2023 werden
die Wirkungen der Tarifreform und die Nachhaltigkeit der
Vereinbarungen in diesem OPNV-Pakt evaluiert und iiber die
Details der Fortsetzung der OPNV-Offensive entschieden.

Da ein attraktives OPNV-Angebot neben glinstigen Tarifen auch
mit guter Qualitat Uberzeugen muss, setzen sich alle Aufga-
bentrager vorbehaltlich der Zustimmung ihrer politischen
Gremien fur Qualitdtsverbesserungen und gemeinsame Quali-
tdtsstandards sowie eine nachhaltige und auskémmliche Finan-
zierung des OPNV in ihrem Zustdndigkeitsbereich ein. Alle
Aufgabentrdger verpflichten sich, beim Nahverkehrsangebot
den aktuellen Status quo mindestens zu halten, perspekti-
visch aber weiter auszubauen. Dabei sind Parameter wie die
vom Aufgabentrédger bzw. seinem Verkehrsunternehmen aufgewen-
deten Finanzmittel und die Gesamtzahl der durchgefithrten
Fahrplankilometer von maBgeblicher Bedeutung.

Kosten, die durch eine notwendige Erweiterung des Angebots
aufgrund gestiegener Fahrgastzahlen entstehen, gehen dabei
jeweils zu Lasten des zustdndigen Aufgabentrigers fir die
betroffenen Linien.
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Damit einkommensarme Saarlédnder*innen in einer mobilen Ge-
sellschaft nicht abgehédngt und isoliert werden, wird im Rah-
men der Tarifreform auch ein saarlandweit gililtiges Sozial-
ticket eingefiihrt. Mindereinnahmen, die den Verkehrsunter-
nehmen durch die Einfilihrung eines Sozialtickets entstehen,
werden vom Land ausgeglichen. Die Landkreise verpflichten
sich im Gegenzug, gemeinsam mit dem Land und den Verkehrs-
unternehmen ein Verfahren zur Administrierung des Sozialti-
ckets zu entwickeln und Berechtigungsnachweise fiir den Bezug
des Sozialtickets auszugeben.

Damit der OPNV im Saarland besser angenommen wird, muss er
auch besser wahrgenommen werden. Auch hierzu braucht es ein
starkeres Miteinander aller Beteiligten. Die Unterzeichner
des ,Pakts flir einen modernen und bezahlbaren OPNV" werden
daher im Rahmen einer Image-Kampagne zur Verbesserung der
Wahrnehmung des OPNV in der Offentlichkeit konstruktiv zu-
sammenarbeiten und die Vermarktung der Tarifreform positiv
begleiten. Die Kommunen und Landkreise verstirken die durch
das Land finanzierte Kampagne im Rahmen ihrer Moglichkeiten
durch eigene abgestimmte Aktivititen.

Die Unterzeichner des ,Pakts fiir einen modernen und bezahl-
baren OPNV“ werden zudem eine Arbeitsgruppe einsetzen, um
landesweit einheitliche Mindeststandards und weitere gemein-
same innovative Ansdtze fir den OPNV im gesamten Saarland zu
erarbeiten. Dabei wird es unter anderem um die Umsetzung von
Mafnahmen aus dem VEP OPNV Saarland und Themen wie Takt- und
Bedienungsstandards, Fahrzeugqualitit, alternative  An-
triebe, Haltestelleninfrastruktur, Barrierefreiheit, On-De-~
mand-Verkehre, Digitalisierung, Fahrgastinformation, Si-
cherheit und Sauberkeit gehen.

Das Land unterstitzt die saarlindischen Kommunen und die
Verkehrsunternehmen mit der Fdrderrichtlinie fur nachhaltige
Mobilitat bei der Bewdltigung der Herausforderungen der Ver-
kehrswende. Fir den OPNV stehen in den kommenden Jahren
jahrlich 9,1 Mio. € Férdermittel zur Verfigung. Diese Lan-
desmittel 1odsen ab 2020 die bisherige GVFG-Forderung ab,
deren Bundesmittel Ende 2019 ausgelaufen sind.

Land und kommunale Aufgabentridger bemiithen sich gemeinsam um
zusdtzliche Bundesmittel aus dem Klimapaket der Bundesregie~
rung. Mit dem Programm ,Modellprojekte zur Starkung des OPNV™
fordert das Bundesverkehrsministerium ab Ende 2020 befristet
bis 2023 MaBnahmen zur Verbesserung der Angebots—- und Be-
dienqualitdt, die Entwicklung attraktiver Tarife und Pro-
Jekte zur Digitalisierung und die Vernetzung von Auskunfts-
und Vertriebssystemen.
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In einer interministeriellen Arbeitsgruppe der Landesregie-—
rung, an der auch die kommunalen Aufgabentridger beteiligt
werden, wird auflerdem eine ergebnisoffene Diskussion iiber
die kinftige Aufgabentridgerstruktur des OPNV im Saarland ge-—
fihrt.

Zur Vorbereitung dieser Debatte und um die Nachhaltigkeit
der aus dem ,Pakt fir einen modernen und bezahlbaren OPNV™
resultierenden Verpflichtungen zu iberpriifen, verpflichten
sich die kommunalen Aufgabentridger zur Transparenz Uber die
in den kommunalen Haushalten und in den kommunalen Verkehrs-
unternehmen zur Finanzierung des OPNV aufgewendeten Finanz-
mittel sowie die jahrlich erbrachten Fahrplankilometer.

Saarbricken, den XxX.XxX.XXXX

Unterzeichner:

Mitglieder des Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland



